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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein System zur optimalen 
Raumausnutzung vermittels wenigstens einer anhebbaren und ab- 
senkbaren Schlafkoje 'in einem Raum mit begrenztem Platz, wobei 
die Schlafkoje so angeordnet ist, daJ3 sie in eine Speicher- 
oder Tagesposition angehoben und in eine Dienst- oder Nacht- 
position vermittels eines Antriebsmittels abgesenkt werden 
kann, das wirksam mit der Schlafkoje zu deren Anheben und Ab- 
senken verbunden ist, wobei die Position der- Schlafkoje im 
wesentlichen horizontal in der Speicher- sov;ie in der Service- 
position ist. 

Solch ein Wohn- oder Hausfahrzeug mit einer Schlaf kojenanord- 
nung .ist bereits bekannt worden durch die FR-A-2 482 536. Die 
bekannte Anordnung umfaBt eine Schlafkoje, die im Raum ober- 
halb des Sitzes des Fahrers in einem Unterbringungswaggon -an- 
geordnet ist und die vermittels einer Hubeinrichtung zwischen 
einer unteren und einer oberen Position in einem Raum bewegt 
werden kann, der durch den oberen Rand der Ruckseite des Fah- 
rersitzes und das nach vorne geneigte Dach des Waggons oder 
Fahrzeugs begrenzt ist. Urn den groBtmoglichen Kopfraum zu er- 
reichen, wenn die Schlafkoje 'sich in oberer Position befindet, 
wird die Schlafkoje in dieser Position in eine geneigte Stel- 
lung parallel zum Dach angehoben. Zu diesem Zweck umfaBt das 
Betriebs- oder Hubmittel eine Anzahl von Hubtrommeln , die auf 
einer gemeinsamen Welle gelagert sind und die unterschiedliche 
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Durchmesser haben, um zu veranlassen, dai3 die Schlafkoje mehr 
am riickwartigen Ende mit der groflten Dachhohe angehoben wird. 
Die Schlafkoje wird in vertikalen Schienen und den riickwarti- 
gen Ecken gefiihrt, wird jedoch an Seilen an den vorderen Ecken 
aufgehangt. Sollte die Schlafkoje in Schienen auch an ihren 
vorderen Ecken gefiihrt worden -sein, so wurden die vorderen und 
riickseitigen Schienen nach unten divergieren mtissen, um die 
Tatsache zu berucksichtigen, dafi die Schlafkoje aus der etwas 
geneigten Position in eine horizontale Position, wenn sie ab- 
gesenkt wird, iibergeht.. So ist die bekannte Schlaf koj enanord- 
nung besonders f iir ein besonderes Gebrauchsgebiet eingerichtet 
und bildet nicht ein flexibles System zur . optimal en Platzaus- 
niitzung. . 

Aus der DE-OS 2 9 27 166 ist eine anhebbare und absenkbare Ein- 
richtung bekannt , die beispielsweise -als Bett oder Schlafkoje 
ausgebildet sein kann und die in eine Speicherposition angeho- 
ben und in eine Gebrauchsposition wie oben angegeben abgesenkt 
werden kann. Bei der bekanriten Einrichtung geht es am Aus- 
gangspunkt um eine Dachabdeckplatte oder eine Unterdachplatte, 
die fur schalldampf ende oder Feuerschutzzwecke angeordnet ist 
und der Zweck der Einrichtung ist es, eine Dachabdeckung oder 
eine Unterdachplatte derart auszubilden, daB eine optimale 
Ausniitzung der Bodenflache, die in einem Raum verfugbar ist, 
erreicht werden kann. Diese Publikation bezieht sich also 
nicht und zeigt nicht irgendein System zur Benutzung einer 
hebbaren und absenkbaren Schlafkoje in einem Raum mit begrenz- 
tem Platz. 

Es gibt eine Reihe von Gebieten, besonders innerhalb des 
Transportsektors , wo ein Raumausnutzungsproblem in Kammern 
mit einem geringen Volumen und begrenztem Platz besteht und 
die Sitzgruppen sowie .Liegegruppen aufnehmen miissen. Bei- 
spielsweise stellt sich das Problem in Eisenbahnwagen sowie in 
Kabinen auf groBeren Schiffen oder in Wohnquartieren auf den 
sogenannten Of f shoreplattf ormen, Vergnugungsschif f en, Camping- 
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wagen und Fahrerkabinen fur Fernlastwagen und "Sattelziige" . 
Bei der Ausstattung beispielsweise von Vergniigungsbooten von 
etwa 30 FuB Lange stellt die Schlafkoje ein wesentliches Pro- 
blem. Die Anforderung an Komfort steigt und die Kombination 
von Sitzgruppen/Schlafkojen scheint in den Hintergrund zu tre- 
ten. In neueren Konstruktionen basieren die Schlaf ko jenlosun- 
gen auf Einschubbetten unter den Boden, sowohl . Mittschiff s wie 
in Verbindung mit einer Heckkabine. Fur Boote mit Dieselmoto- 
ren fiihrt dies hochstwahrscheinlich zu unangenehmem Geruch, 
zusatzlich zu geringem Komfort. Diese Anordnung der Schlafkoje 
kann auch zu einer gewissen Gefahr werden wegen des Risikos 
von Gas in Verbindung mit der Kliche und aus Erdol stammendem 
Gas. Die Anordnung der Schlafkoje direkt auf den Boden des 
Bootes kann auch zu. Kodensationsproblemen fiihren, etwas, was 
ungiinstig, insbesondere fur eine rheumatische Person, ist. 
Trotzdem ist es die jetzt bevorzugte Losung, weil man die 
Nachtgewander nicht jeden Morgen entfernen mufl. 

Fur Campingwagen ist die Kombination von Sitz- und Liegegrup- 
pen sogar noch schwieriger, da der Raum noch mehr begrenzt als 
in einem Vergniigungsboot ist. Nach dem Stand der Technik wer- 
den Kombinationslosungen in dem AusmaB verwendet,. daB der 
Sitz- wie der Liegekomf ort Schaden nimmt. Eine iibliche Anord- 
nung der doppelten Schlafkoje ist eine iiber dem Fahrersitz 
befestigte Schlafkoje. Dies gibt eine Hohe oberhalb der 
Matratzen von 60-7 0 cm zum Dach. Fiir altere Menschen kann dies 
Probleme bieten, wenn sie in die Schlafkoje gelangen wollen 
und an heiBen Sommertagen wird diese Anordnung driickend heiB. 
An verschiedenen neueren Modellen erschien eine "Schublade" 
die iiber die Fahrersitze nach unten gezogen werden kann, die 
Hohe ist aber immer noch groB und solch eine Aufhangung er- 
scheint storend und fiihrt zu Begrenzungen hinsichtlich des 
Volumens, selbst wenn die Schlafkoje angehoben ist. Die tradi- 
tionelle Losung mit einem absenkbaren Dinnertisch und Sofakis- 
sen ist iiber einen langeren Zeitraum nicht sehr geeignet und 
fiihrt zu armlichem Komfort. 
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An den meisten heutigen Versionen jedoch ist es die Sicher- 
heit, die am fraglichsten ist, Ein Campingwagen ist typischer- 
weise ein fur Entfernungen benutzter Wagen und, was der Handel 
sagt, ist der Anteil der Pensionare unter den Kaufern stei- 
gend. Dies bedeutet, daJ3 die Anf orderungen an den Liegekomf ort 
mit Sicherheit wahrend des Fahrens hoch angesetzt werden miis- 
sen. Fur Familien mit Kindern ist die Sicherheit in einem Wa- 
gen oft entscheidend- Die heutigen Eltern kleiner Kinder sind 
nicht willens, ihre Bediirfnisse zu reduzieren und iiber kurz 
Oder lang wird ein Campingwagen die gleichen Sicherheitsein- 
richtungen haben mussen wie eine modernes Personenauto . In 
Praxis bedeutet dies, daJ3 man in der Lage sein mu£, Sitze mit 
Kopfstutzen und Sitzgurte an alien Sitzen zu erwarten . Scharfe 
Tischkanten sollten auch vermieden werden- Diese Wiinsche wer- 
den bei den bisher existierenden Konstruktionen nicht erfullt. 

Auch iin Falle von Fahrerkabinen fur Lastwagen und Transport - 
-fahrzeuge (Sattelziige) sind die bekannten Konstruktionen mit 
wesentlichen Nachteilen und Begrenzungen hinsichtlich Komfort 
und Arbeitsumgebung belastet. Traditionell ist die Flache hin- 
ter den Sitzen reserviert fur ein Paar von Schlafkojen. Alle 
Hersteller haben sich auf den gleichen Standard gestellt und 
die Innenlosungen sind bis auf kleine Abweichungen dieselben. 
In Praxis bedeutet dies, daJ3 es schwierig ist, in die Fahrer- 
kabine hineinzugelangen , selbst wenn voller Kopfraum in eini- 
gen Modellen zur Verftigung steht. 

Zur Zeit ist "Arbeitsumf eld" ein Schlagwort fur die meisten 
Arbeitsplatze , jedoch mit den heutigen Losungen liegt das Ar- 
beitsumfeld fur Fernfahrer weit unter dem, was man als Ver- 
gleich natttrlicherweise erwarten konnte . Beispielsweise haben 
sich die Anf orderungen an Wohnraume, Komfort etc. in Fischer- 
booten und Booten die langs der Kiiste Handel treiben, radial 
innerhalb weniger Jahre geandert. Moderne Campingwagen und 
Caravans sind mit einer Dusche, WC, warm und kalt Wasser, 
Kochmoglichkeiten etc. selbstverstandlich ausgestattet , selbst 
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wenn die rneisten Campingplatze, zu denen diese fahren, eine 
komplette Ausstattung dieser Art fur Feriengaste haben. Ein 
Fernfahrer mufl den Sattelzug iiber Nacht oft auf einem ublichen 
Parkplatz parken und sollte daher ein bei weitem groBeres Be- 
diirfnis nach diesen Einrichtungen haben. Die Anforderung an 
regulare Mahlzeiten ■ tritt auf und im Falle langerer Fahrten 
auf dem Kontinent kann auch der Bedarf an bekannter Nahrung 
steigen. Eine getrennte Kiiche mit Mikrowellenof en, Kiihl- 
schrank, Tief kiihlschrank etc. wurde das Kochen einfacher ma- 
chen und zur Unabhangigkeit von Eflplatzen fuhren, was einen 
StreBfaktor weniger bedeuten wurde. RegelmaBiger Sport, der 
eine richtige Duschmoglichkeit erfordert, soli auch erwahnt 
werden. Diese Moglichkeiten konnen jedoch bei den bekannten 
Prinzipien nicht realisiert werden. Es ist ein allgemeines 
Ziel der vorliegenden Erfindung, ein System fur die Benutzung 
wenigstens einer anhebbaren und absenkbaren Schlafkoje in ei- 
ner Rammer mit begrenztem Raum derart zur Verfugung zu stel- 
len, da£ das verfiigbare Volumen optimal ausgenutzt wird und 
gleichzeitig zu einem guten Liegekornf ort fuhrt und dabei durch 
einen einfachen Vorgang zu einem guten Sitzkomfort ohne die 
Verwendung von Kombinationslosungen bezuglich Liege- und Sitz- 
komfort fuhren kann. 

Ein anderes Ziel der Erfindung besteht darin, .solch ein System 
zur Verfugung zu stellen, das sehr einfach in der Bedienung 
und sicher in der Beniitzung ist. Ein besonderes Ziel der Er- 
findung besteht darin, solch ein System. zur Verfugung zu stel- 
len, das es moglich macht, diese Probleme und Nachteile des 
Standes der Technik auf den genannten Gebieten zu beseitigen. 

Die oben genannten Ziele werden mit einem System der eingangs 
genannten Art erreicht, welches erf indungsgemafl sich dadurch 
auszeichnet, dafl die Schlafkoje mit einer Anzahl von Fiihrungs- 
korpern zum beweglichen Eingriff in entsprechende im 
wesentlichen vertikale Fuhrungsschienen ausgestattet ist, die 
so angeordnet sind, daJ3 sie benachbart von Begrenzungswanden 
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des infrage stehenden Abteils befestigt werden konnen und/oder 
einen Teil der Tragerstruktur des Abteils bilden und da/3 per- 
manent angebrachte schwenkbare Stuhle oder ahnliche Sitzmittel 
unterhalb der Schlafkoje angebracht sind, wobei diese Mittel 
so angeordnet sind, daJ3 sie sich drehen lassen und/oder in 
eine Position nach unten klappen lassen, in der sie den not- 
wendigen Raum zum Absenken der Schlafkoje in die Nachtposition 
freimachen bzw. zur Verfiigung stellen. 

Nach einer vorzugsweisen Ausfiihrungsf orm des Systems, wo das 
Antriebsmittel aus einem reversiblen Elektromotor besteht, der 
tiber einen Kreis init einer Spannungsquelle gekoppelt ist, sind 
die Stuhle mit normalerweise offenen Kontakten versehen, die 
so angeordnet sind, da/3 sie in einer bestimmten Stuhlposition 
geschlossen werden konnen und in dem Kreis des Motors einge- 
legt sein konnen, so da/3 der Motor zum Absenken/ Anheben der 
Schlafkoje nur in einer spezifischen Position der Stuhle un- 
terhalb der Schlafkoje gestartet werden kann. 

Eine vorzugsweise Ausfiihrungsf orm des Systems, die so ausge- 
bildet ist, da/3 sie in einem Eisenbahnwagen oder in einer Ka- 
bine in einem Boot oder dergleichen verwendet werden kann, 
zeichnet sich dadurch aus, da/3 sie ein Paar von Schlaf kojen- 
paaren umfa/3t, die nachst zu und unter Abstand zueinander an- 
geordnet sind, und von denen ein jedes mit einem jeweiligen 
Antriebsmittel gekoppelt wird und oberhalb einer jeweiligen 
Stuhlgruppe angeordnet wird, so da/3 die Schlaf kojenpaare indi- 
viduell in die Nachtposition abgesenkt werden konnen, nachdem 
die infrage stehende Stuhlgruppe in die den Raum freigebende 
Position gedreht worden ist* 

Ausgehend vom Bereich, der fur ein Doppelschlaf abteil" in den 
neuen Eisenbahnwagen verwendet wird, die zur Zeit in Dienst 
gestellt werden, fiihrt die Flache zweier solcher Abteile zu 
einer geeigneten Flache fur die vier Schlaf koj en der oben ge- 
nannten Ausfiihrungsf orm wahrend der Nacht und zu einem weit- 



raumigen Sitzen fiir vier Personen wahrend des Tages. Solch 
eine Aus fiihrungs form bedeutet, dafi eine Familie mit kleinen 
. Kinder n wahrend des gesamten Tages zusammen sein kann und dafi 
die Schlafkojen fur die Kinder abgesenkt und beniitzt werden 
konnen, wahrend die Eltern noch wach sein konnen. Dies ergibt 
eine Reisemoglichkeit , die sehr freundlich fiir Familien ist 
und im Prinzip das gewahrleistet , was der Aufenthalt in einem 
Hotelzimmer bietet. Ein Klapptisch wird zwischen den Stuhlpaa- 
ren angeordnet und dieser kann so grofl sein, da/3 Speisewagen 
uberfliissig werden. Dies kann einen . Vorteil bedeuten, vor al- 
ien Dingen einen Vorteil okonomischer Art .. Das gleiche gilt 
fiir groflere Boote und Fahren. Ein oberstes Gebiet der Anmel- 
dung besteht auch in Wohnquartieren in Of f shoreausbildungen . 
Ein differenziertes Abteil/Kabine kann nach dieser Anforderung 
erweitert werden auf das Erfordernis beispielsweise von zwei , 
vier oder sechs Schlafkojen. 

Eine andere vorteilhafte Ausfiihrungsf orn> des Systems nach der 
- Erf indung zur Verwendung in einem Cainpincrwagen oder in einem 
Vergniigungsboot oder dergleichen zeichnet sich dadurch aus, 
da£ die Schlafkoje in der Form eines Doppelbettes vorliegt, 
die iiber eine Stuhlgruppe absenkbar ist, die aus dem Ver- 
schwenken sowohl von Klappstiihlen besteht, wobei die Stiihle, 
wenn die Schlafkoje angehoben wird, nach Wunsch in die Lage 
versetzt werden, in Fahrtrichtung von Auto/Boot positioniert 
zu werden oder nach innen gegen einen EBtisch gezogen zu wer- 
den, der aus einer in dem Boden vorgesehen Lage aufgestellt 
werden kann. 

Die Verwendung von einem oder zwei doppelten heb- und senkba- 
ren Schlafkojen gibt einen wesentlich besseren Liegekomfort 
als die oben erwahnten bekannten Losungen in Vergniigungsschif - 
fen und ist nur unmerklich teurer im Bezug auf den Gesamtpreis 
solch eines Aggregats. Fiir Boote mit einer Behelf sbriicke wer- 
den die Umstande besonders gunstig fiir heb- und senkbare 
Schlafkojen. 
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Stuhle mit Armlehnen sind auch bei weitem komf ortabler in 
schwerer See als in Langsrichtung sich erstreckende Sofas, 
Korabiniert mit einem Dinnertisch der zusammenlegbar ist (kann 
nach unten gebracht werden) ergibt sich also ein maximal er 
Bodenf reiraum wahrend des Fahrens und auch eine komfortable 
Sitzgruppe um den Tisch wahrend der Mahlzeiten, wenn das Boot 
still liegt. Diese Losung gibt auch Volumen unterhalb des Bo- 
dens frei, etwas, das den Service des Motors und des Getriebes 
erleichtert; es fiihrt auch zu mehr Raum fur Brennstoff und 
Wassertanks und nicht zuletzt gibt den gewiinschten Raum fur 
Koffer, Angelzeug etc.. Die Extrahohe, die in den Kabinen auf 
einem Boot dieser GroBe benotigt wird, kann kompensiert wer- 
den, ohne dafl dies einen nachteiligen Effekt hatte. Solch eine 
Losung kann attraktiv auch auf Wirtschaf tsschif f en sein, weil 
die Anf orderungen an Effizienz hoch sind. 

Durch die Verwendung heb- und senkbarer Schlafkojen in Kombi- 
natipn mit Schwenk- oder Drehstuhlen mit Armlehnen und Kopf- 
stutzen in einem Campingwagen wird Liegekomfort sowie Sicher- 
heit voll beriicksichtigt . Im Falle eines Transports kleinerer 
Kinder kann der Sitz mit dem Rucken gegen die Antriebsrichtung 
gedreht werden, um so zur groBtmoglichen Sicherheit zu komiuen. 
Der EBtisch kann in den Boden eingebracht werden, die- Tisch- 
kanten wahrend des Fahrens werden beseitigt und es ergibt sich 
ein gro!3erer Bewegungsf reiraum beim Ein- und Aussteigen aus 
dem Auto. Es kann auch wiinschenswert sein, den Tisch abzusen- 
ken (nach unten zu bringen) wenn die Stuhle als Sitzgruppe 
verwendet werden. 

Es soli auch darauf hingewiesen werden, daJ3 eine einfachere 
Version des Campingwagens ein Arbeitswagen sein kann, d.h. ein 
kombiniertes Mittel fur Transport und Kantinenraum. Ein gerau- 
miger Eingangsbereich mit einem Garderobenschrank und einer 
Duschkabine wird dann praktisch sein. 

Eine zusatzliche vorteilhafte Aus fiihrungs form des Systems nach 
der Erfindung zur Verwendung mit einer Fahrerkabine mit grofter 
Kopfhdhe in einera Lastwagen oder einem Sattelzug zeichnet sich 
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dadurch aus, daB sie wenigstens eine sich quer erstreckende' 
Schlafkoje uanfai3t, die im Raum oberhalb des Fahrersitzes und 
dem Seitensitz angeordnet ist und durch jeweilige Fiihrungs- 
schienen gefiihrt ist, die sich langs der Seitenwande der Fah- 
rerkabine erstrecken, wobei der Fahrersitz und der Seitenstuhl 
in der Lage sind, umgelegt Oder verschwenkt zu werden, urn Raum 
fur 'das Absenken der Schlafkabine oder der untersten Schlafka- 
bine in die Nachtposition zu machen. 

Das Prinzip der Erfindung, d.h. die heb- und senkbaren Schlaf- 
kojen in Kombination mit Klapp- oder Schwenktischen fuhrt zu 
interessanten Moglichkeiten bei der oben genannten 
Ausfuhrungsform. Wahrend der Mahlzeiten ergibt dies ein bes- 
seres Platzgefiihl und der Raum im hinteren Teil der Fahrerka- 
bine kann Platz . f ur eine relativ grofizugige Ruche, ein Bad und 
ein Wasserklosett bieten. Da die Schlafkojen tagsiiber keine 
Bodenflache einnehmen, wird eine maximale Ausnutzung dieser 
Flache erreicht. Verschwenkbare oder drehbare Stiihle und eine 
relativ groBe Distanz zur Riickwand der Fahrerkabine geben die 
Moglichkeit, Fernsehen/Video zu benutzen. Der ruhende Fahrer 
kann Fernsehen auch wahrend der Fahrt ansehen und besser sich 
erholen als dies moglich bei existierenden Fahrerkabinen ist. 
Der freigemachte Raum hinter dem Stuhl des ruhenden . Fahrers 
gibt die Moglichkeit, die Riicklehne des Stuhls fiir eine kurze 
Erholung ohne Verwendung der oberen Schlafkoje nach unten zu 
bringen . 

Die relativ groBe Bodenflache kann die Moglichkeit eines zu- 
f riedenstellenden Zugangs zum Motor und einem Getriebe durch 
eine Falttiir im Boden geben, ohne daB die Fahrerkabine abgeho- 
ben werden muBte, MuB die Fahrerkabine fiir eine zuf riedenstel- 
lende Uberholung des Motors und des Getriebes abgehoben wer- 
den, so kann dies verinittels Hydraulik oder Luft geschehen. 
Ein Wassertank fiir Warm- und Kaltwasser und fiir gebrauchtes 
Wasser kann zwischen dem Rahmen und/oder der Fahrerkabine an- 
geordnet werden . 
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Die Erfindung soil nun weiter anhand beispielsweiser Ausfuh- 
rungsformen mit Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen naher 
erlautert werden, in denen 

Figur 1 eine schematische Draufsicht- auf eine Rahmenkon- 
struktion mit einem Antriebsmittel. in Form eines Motors 
und zugeordneter Obersetzung und Drahten bietet, die 
hierin angeordnet sind, um eine Schlafkoje in einem Sy- 
stem nach der Erfindung anzuheben und abzusenken; 
Figur 2 zeigt eine Seitenansicht in Richtung des Pfeils A 
in Figur 1 ; 

Figur 3 zeigt eine Frontansicht in Richtung des Pfeils B 
in Figur l; 

die Figuren 1A, B und c zeigen einen Schwenkstuhl mit 
einem Kontaktmittel in der Schwenksaule des Stuhls; 
die Figuren 5 A, B und C zeigen einen schwenkbaren und 
zusammenlegbaren Stuhl, der ein Kontaktmittel mit der 
Ruckseite des Stuhls hat; 

die Figuren 6 und 7 zeigen eine schematische Draufsicht 
und eine Seitenansicht einer Ausf uhrungsf orm des Systems 
nach der Erfindung in beispielsweise einem Zugabteil oder 
einer Bootskabine; 

die Figuren 8 und 9 zeigen eine Seitenansicht und eine 
Draufsicht jeweils deir Ausf uhrungsf ormen in den Figuren 
6-7, wobei die zugeordnete Stuhlgruppe in anderen Posi- 
tionen gezeigt ist; 

die Figuren 10-13 zeigen schematische Draufsichten einer 
Ausfuhrungsform des Systems nach der Erfindung auf einem 
Vergnugungsschiff , mit Schlaf kojenmitteln und Stuhlgrup- 
pen in unterschiedlichen Funktionspositionen; 
die Figuren 14 und 15 zeigen Seitenansichten des Vergnti- 
gungsschiffs entsprechend den Funktionspositionen der 
Figuren 11 und 12; 

die Figuren 16 und 17 zeigen schematische Darstellungen 
des Boots der Figuren 10-15 r wobei das System mit einem 
Vorhangschirm fur die Fenster des Boots versehen ist; 
die Figuren 18-21 zeigen schematische Draufsichten und 



11 



eine Seitenansicht (Figur 19) einer Ausfiihrungsf orm des 
Systems nach der Erfindung in einem Campingwegen mit 
Schlafkojenmitteln....„und. der in unterschiedlichen Funk-., 
tionspositionen gezeigten Stuhlgruppe; 

die Figuren 22 und 23 zeigen eine Seitenansicht, eine 
Stirnansicht und Draufsichten eines zusammenlegbaren Ti- 
sches, der Teil der Ausfiihrungsf ormen 10-15 und 18-21 
bietet; 

Figur 24 zeigt ein Detail des Tisches in den Figuren 22- 
23; 

die Figuren 25 und 26 zeigen den Campingwagen der Figuren 
18-21, versehen mit einem Schirmmittel desselben Typs wie 
in den Figuren 16 und 17 gezeigt; 

die Figuren 27-32 zeigen schematische Draufsichten, Vor- 
deransichten und Seitenansichten jeweils einer Ausfiih- 
rungsf orm des Systems nach der Erfindung in einer Fahrer- 
kabine fur einen Lastwagen oder einen Sattelzug fur Fern- 
transporte, wobei die Figuren 3 0-32 die stuhlanordnung 
zeigen, wobei beide der zwei Schlafkojen in vollig abge- 
senkter Position sich befinden; 

Figur 33 zeigt eine teilgeschnittene Vorderansicht der 
Fahrerkabine in den Figuren 27-32 mit einem Beispiel ei- 
ner Kiichenausbildung; 

die Figuren 34 und 35 zeigen eine Draufsicht und eine 

Seitenansicht jeweils der Fahrerkabine in Figur 33 mit 

einer Kiiche , einem Wasserklosett und einem Duschabteil 

und mit einem Sicherheitsarm fiir den Schutz von Personal 

wahrend der Herstellung von Nahrungsmitteln; 

die Figuren 36 und 37 zeigen eine Draufsicht und eine 

Seitenansicht jeweils des Sicherheitsarmes; 

die Figuren 38 und 39 zeigen jeweils eine schematische 

Draufsicht, eine Stirn- und Seitenansicht eines 

EJ3tisch.es, der in der in Figur 34 gezeigten Fahrerkabine 

angeordnet ist; 

die Figuren 40 und 41 zeigen eine Vorhangsabschirmungs- 
anordnung fiir die Fenster der Fahrerkabine und vom glei- 
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chen Typ wie in den Figuren 16, 17 und 25, 26 gezeigt; 
die Figuren 4 2 und 43 zeigen Details einer Vorhanganord- 
nung; 

Figur 44 zeigt eine Seitenansicht eines Segments einer 
Fuhrungsschiene mit einem Schlaf kojenfiihrungskorper , der 
hierin gleitet, langs der Linie 44-44. in Figur 45; 
Figur 45 zeigt einen Schnitt langs der Linie 45-45 in 
Figur 44; 

Figur 46 zeigt einen Langsschnitt und einen Querschnitt 
durch einen unteren Endteil einer Fiihrungsschiene mit 
einem Fiihrungskorper; 

Figur 47 zeigt einen Langsschnitt und einen Querschnitt 
durch einen vergro/3erten Zwischenteil einer Fuhrungs- 
schiene mit einem Fiihrungskorper . und einem Haltemittel 
hierzu; 

Figur 48 zeigt einen Langsschnitt und * einen Querschnitt 
durch einen oberen Endteil einer Fuhrungsschiene mit ei- 
nem Fiihrungskorper und Haltemitteln; 

die Figuren 49A, 49B und 49C zeigen Schnitte durch die 
Fiihrungsschienen mit Flihrungskdrpern gemaB den Figuren 
44, 46 und 48, von der Seite gesehen; 

Figur 50 zeigt einen Langsschnitt, von der Seite gesehen, 
einer Doppelschiene mit Gleitkorpern, beispielsweise fur 
einen Eisenbahnwagen und eine Bootskabine; 

Figur 51 zeigt einen Querschnitt, von oben gesehen und 
eine Teilvorderansicht der Ausftihrungsform der Figur 50; 
Figur 5 2 zeigt eine Seitenansicht des unteren Teils einer 
Fiihrungsschiene mit einem aufgeteilten Halter; 
Figur 5 3 zeigt eine schematische Vorderansicht eines Cam- 
pingvagens, bei dem die Flihrungsschienen fur die Schlaf- 
kojen einen nach unten divergierenden Verlauf haben und 
Figur 54 zeigt eine Ausf iihrungsf orm einer ausfahrbaren 
Armanordnung zwischen Schlaf koje und Gleitkorpern zur 
Vervendung im System in Figur 53. 
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In deri Zeichnungen sind ahnliche oder entsprechende Elemente 
in den verschiedenen Figuren teilweise mit dem gleichen Be- 
zugszeichen bezeichnet. ........ 



Wie oben erwahnt, umfafit das System nach der Erfindung wenig- 
stens eine Schlafkoje, die mittels Antriebsmitteln heb- und 
senkbar ist, wobei die Schlafkoje eine Anzahl von Fuhrungskor- 
pern hat, die in im wesentlichen vertikalen Fuhrungsschienen 
gefiihrt sind und die an Begrenzungswandungen des Abteils befe- 
stigt werden konnen, in dem das System installiert wird . In 
der folgenden Beschreibung wird das System nach der Erfindung 
in Verbindung mit einem Antriebsmittel in Form eines reversi- 
blen Elektromotors beschrieben. In Betracht gezogen werden 
konnen aber auch andere Bauarten von Antriebseinrichtungen zum 
Heben und Absenken der Schlaf koj e(n) , beispielsweise. ein hy- 
draulisch betriebenes Antriebsmittel . 

Eine Ausfiihrungsform der Anordnung ' zum Heben und Senken einer 
Schlafkoje ist schematisch in Figur 1 gezeigt. Die gezeigte 
Anordnung umfaBt einen Rechteckrahmen , der aus vier quer sich 
erstreckenden Tragern 2 besteht und zwei in LSngsrichtung ver- 
laufende Trager 3 aufweist, die an jeweilige Enden der Trager 
2 befestigt sind und beispielsweise aus nach unten offenen 0- 
Tragern, beispielsweise aus Aluminium, bestehen konnen. Auf 
einem der quer verlaufenden Trager 2 an einem Ende des Rahmens 
ist ein reversibler Motor 4 gelagert, der mit einem Transmis- 
sionsmittel gekuppelt ist,- das aus einem Getriebe 5 und einer 
hiermit verbundenen Antriebswelle 6 besteht und in geeigneter 
Weise an seinen Enden in in LSngsrichtung sich erstreckenden 
Tragern 8 gelagert ist. Auf jedem Ende der Welle sind ein Paar 
von Rollen oder Blockscheiben 7 befestigt, die in einem jewei- 
ligen der Kanalprofile 3 untergebracht sind und von denen je- 
des einen Draht 8 umfaJ3t. Die vier Drahte 8 sind mit den je- 
weiligen Ecken einer heb- und senkbaren Schlafkoje, wie sche- 
matisch durch Figur 2 vorgeschlagen , verbunden, die Drahte 
laufen iiber zugeordnete Blockscheiben 10, die in U-Prof iltra- 
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gem gelagert sind. Die Drahte sind stramm vermittels federbe- 
lasteter Blockscheiben 11 gehalten. 

An den Ecken ist die Schlafkoje 9 mit Fuhrungskorpern in Form 
von Gleitstiicken versehen, die in Eingriff in Nuten in verti- 
kalen Fiihrungsschienen 12 stehen. Diese Gleitstiicke sind in 
Figur 2 nicht gezeigt, die Anordnung in Verbindung hiermit 
wird jedoch mit Bezug auf die Figuren 44-51 naher beschrieben. 
So wird der Motor 4 in der gewiinschten Richtung in Drehung 
versetzt, die Schlafkoje 4 wird dadurch angehoben oder abge- 
senkt, daJ3 die Drahte 8 von den Rollen 7 abgespult oder aufge- 
spult werden, .die Fiihrungsschienen werden dann in stabiler 
;Weise die Schlafkoje wahrend ihrer Bewegung fiihren und zusatz- 
lich die Schlafkoje stabil an ihrem Ort in ihrer Endposition 
halten- 

Der Motor 4 ist vorzugsweise ein Elektromotor , selbst wenn 
andere Motortypen bezliglich der Benutzung in Betracht gezogeh 
werden konnen. Wie weiter unten beschrieben, sind Schalter in 
die Fiihrungsschienen eingebaut, wobei diese Schalter ein auto- 
matisches Stoppen in der Endposition beim Anheben der Schlaf- 
koje(n) sicherstellen und in einigen Fallen, beim Absenken 
eben dieser Schlafkojen sicherstellen. In Fallen, wo beide 
Schlafkojen ubereinander angeordnet sind, wird Sorge dafiir 
getragen, daJ3 aus sicherheitsgrtinden die unterste Koje durch 
eine Fotozelle angehalten wird, die vor der untersten und au- 
J3ersten Ecke der Schlafkoje angeordnet ist. Dies bedeutet, 
wird Licht gegen die Fotozelle wahrend des Absenkens der 
Schlafkoje unterbrochen, so wird diese automatisch angehalten. 

Wie erwahnt, sind die Fiihrungsschienen vorteilhaft so angeord- 
net, daJ3 sie an Begrenzungswandungen des Abteils, in dem das 
System installiert ist, zu befestigen sind und die Schienen 
werden dann Verstarkungen der Wandungen bilden. Entsprechend 
werden normalerweise die Trager des Rahmens normal erweise am 
Dach des entsprechenden Abteils befestigt und bilden so Ver- 
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starkungen des Dachs. So verden die Schienen und die Rahmen- 
trager als integrale Teile der begrenzenden oder bildenden 
Flachen des entsprechenden Abteils angeordnet. • 

Im System nach der Erfindung sind verschwenkbare oder drehbare 
stiihle oder dergleichen unterhalb der Schlafkoje (n) angeord- 
net, wobei diese Stiihle oder dergleichen so angeordnet sind, 
daJ3 sie gedreht werden konnen in und/oder abgelassen werden 
konnen in eine Stellung, in der sie Raum fiir das Absenken der 
Schlafkoje in die Nachtposition freigeben. So miissen die Stiih- 
le in einer geeigneten Position angeordnet werden, bevor das 
vollstandige Absenken der Schlafkoje durchgefiihrt werden kann. 
Um einen einfachen und sicheren Betrieb des Systems zu erhal- 
ten, ist es wichtig, ein Sicherheitsmittel einzubauen, das 
erfordert, daJ3 die Stiihle in einer korrekten Position sich 
befinden, bevor das Absenken der Schlafkoje stattfindet. • In 
den Figuren 4 und 5 ist solch ein Sicherheitsmittel gezeigt 
und insbesondere Ausf iihrungsf ormen , bei denen die Stiihle mit 
normalen offenen Kontaktmitteln versehen sind, die in einer 
bestimmten Stuhlposition geschlossen sind, die im Zufiihrungs- 
kreis des Motors eingschaltet sind, so daB der Motor nicht zum 
Absenken oder Heben der Schlafkoje starten kann, bis die Stiih- 
le in der korrekten Position plaziert sind. 

In Figur 4A ist ein Stuhl 13 dargestellt, der aus einem Sit- 
zelement 14 und einem Ruckenelement 15 mit eingehangten Arm- 
stiitzen 16 besteht. Das Sitzelement 14 ist drehbar auf einem 
Basiselement 17 gelagert, das eine Stuhlsaule 18, wie in Figur 
4C gezeigt, umfassen kann. Eine Leitung mit zwei Leitern 19, 
20, die Teil des Speisekreises des Motors 4 bildet, ist zu 
einem Kontaktmittel 21 an der Stuhlsaule 18 gefiihrt. Wie ge- 
nauer in Figur 4B gezeigt umfatft das Kontaktmittel Kontakt- 
spitzen 22, 23, die im Basiselement angeordnet und unterein- 
ander verinittels eines Kurzschluflleiterelementes 2 4 im dreh- 
baren Sitzelement verbunden sind, so da/3 der Kreis in einer 
bestimmten Stuhlposition geschlossen ist. Gewiinschtenf alls 
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konnen mehr als ein KurzschluB oder ein kontaktbildendes Lei- 
terelement vorgesehen sein, so dafl der Kreis in einer entspre- 
chenden Anzahl von Stuhlpositionen geschlossen werden kann. 
Wie in Figur 4B nahegelegt f sind Federn 25 in Verbindung mit 
den Kontaktstiften angeordnet, um einen guten Kontakt sicher- 
zustellen. 

In Figur 4A und 4C ist auch ein Ringelement 26 dargestellt, 
das auf dem Basiselement angeordnet und mit einer Anzahl von 
Kerben 27 versehen ist, die "Parkpositionen" fur den Stuhlsitz 
14 bilden. Der Stuhlsitz kann an einem gev/linschten Parkpunkt 
mittels eines f ederbetatigten Hebels 28 geparkt werden, der am 
Sitzelement befestigt ist. • 

Die Figuren 5A, B, und C zeigen einen Stuhl 13 entsprechend 
dem Stuhl in Figur 4A, bei dem jedoch das den Kontakt bildende 
Leiterelement modifiziert und als Leitungsverbindung mit einem 
zusatzlichen Kontaktmittel oder Schalter 29 ausgebildet ist, 
der oder das an der unteren Kante des Ruckenelementes 15 des 
Stuhles angeordnet und geschlossen ist, wenn das Riickenelement 
nach unten umgelegt ist. 

Die Figuren 6-9 zeigen schematisch eine Ausf uhrungsf orm des 
Systems nach der Erfindung, das beispielsweise in einem Zug- 
abteil oder einer Bootkabine installiert ist. Dieses System 
umfaflt zwei Schlafko jenpaare, die benachbart zu- und unter 
einer Entfernung voneinander angeordnet sind und von denen 
jedes aus einem Paar von Schlafkojen 30, 31 besteht, die von 
einer in der Decke angeordneten Rahmenstruktur 3 2 heb- und 
senkbar sind und umfaflt weiterhin eine Stuhlgruppe, die unter- 
halb jedes Schlafko jenpaars angeordnet sind und von denen jede 
aus einem Paar drehbarer Stuhle 33 besteht. Die Rahmenkon- 
struktion 32 ist im Prinzip in der gleichen , Weise wie der Rah- 
men 1 in den Figuren 1-3 aufgebaut, nach der Darstellung um- 
faflt sie jedoch eine unterschiedliche Anzahl von in Langsrich- 
tung und Querrichtung sich erstreckenden Tragern im Hinblick 
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auf einen integralen und lasttragenden Teil der Decke des 
Raums. In der Rahmenkonstruktion ist eine Betriebseinheit ftir 
jedes Schlafkojenpaar eingebaut, jede Einheit . umfaflt_ einen 
Motor 4, ein Getriebe 5, eine Antriebswelle 6 mit einem Paar 
von Rollen 7 an jedem Ende, zusammen mit Drahten 8, die iiber 
Blockscheiben 10 ' in einer Weise entsprechend der in Figur 1 
gezeigten laufen. 

Die Drahte 8 sind an der untersten Schlafkoje 31 jedes Paars 
befestigt, so daJ3 die obere Schlafkoje 30 auf der unteren 
Schlafkoje .31 runt, wenn die Schlafkojen sich in angehobener 
Lage bef inden . Aus Griinden der Einfachheit sind die fur die 
Schlafkojen vorgesehen Fuhrungsschienen 34 nur in Figur 7 zu 
sehen und man nimmt an, dafi sie an den Stirnwandungen des 
Raums befestigt sind. Die Fuhrungsschienen der oberen Kojen 
erstrecken sich nur bis zu. dem Endpunkt fur diese Schlafkoje 
nach unten, d.h. bis zum Mittelbereich der Schienen fur die 
unteren Schlafkojen. In dem Bereich, wo die Schienen sich bis 
in die Nahe voneinander erstrecken, konnen sie als Doppel- 
schienen, wie in den Figuren 50 und 51 gezeigt, ausgebildet 
sein. Wie in Figur 7 vorgeschlagen, sind die Schienen mit ver- 
groBerten Teilen an den Endpunkten und der Mitte der langen 
Schienen versehen. In diesen Teilen sind die Vibration be- 
schrankende Dichtungen fur das Fiihren von Korpern der Schlaf- 
kojen sowie Schalt- und Stoppmitteln fur die Schlafkojen vor- 
gesehen. Diese Anordnungen werden weiter mit Bezug. auf die 
Figuren 45-51 beschrieben werden. 

Ein Tisch 35 ist zwischen den Stuhlgruppen vorgesehen. Es han- 
delt sich urn einen Klapptisch, der mit den Klappen in unter- 
schiedlichen Positionen, wie in den Figuren 8 und 9 gezeigt, 
verwendet werden kann. Nach Figur 8 bef inden sich die Schlaf- 
kojen in angehobenen Stellungen und samtliche Stiihle sind in 
Fahrtrichtung positioniert , eine der Klappen ist ausgeklappt 
zur Verwendung des Tisches durch Personen, die in zwei dem 
Tisch gegeniiberstehenden Stiihlen sitzen. Nach Figur 9 ste- 
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hen samtliche Stiihle 33 dem Tisch 35 gegenuber und beide Klap- 
pen des Tisches sind ausgeklappt. 

Die Onterseite der unteren. Schlafkojen kann vbrteilhaft durch 
das gleiche Material abgedeckt sein wie das die Oberflache der 
Decke 3 6 bildende, so daJ3 eine gleichf ormige Deckenflache er- 
reicht wird, wenn die Schlafkojen sich in der angehobenen Po- 
sition befinden. 

Verwendet man das oben beschriebene System in einem Eisen- 
bahnwagen, dann kann dies vorteilhaft eine Schildanordnung 
einschlietfen, die mit der oberen oder unteren Schlafkoje, bei- 
spielsweise mit den Gleitern (Figur 44-51) der Schlafkoje ver- 
bunden ist und die, wenn die Schlafkoje abgesenkt wird, so 
angeordnet ist, da/3 sie sich zusammen mit der Schlafkoje ab- 
senken laJ3t und ein Schirmmittel bildet, welches die Einsicht 
in das Abteil verhindert, wenn die Schlafkoje sich in Service- 
position befindet. Vermittels einer solchen Anordnung bei- 
. spielsweise konnen verschiedene Systemeinheiten der in den 
Figuren 6-9 dargestellten Art nachst zueinander in einem. Ei- 
senbahnwagen angeordnet sein, der sonst of fen ist oder Trenn- 
wande aus Glas oder anderem transparenten Material angebracht 
zwischen den Systemeinheiten, aufweist. 

Die Figuren 10-15 zeigen schematisch eine Ausf uhrungsf orni "des 
Systems nach der Erfindung, installiert in einem Vergnugungs- 
schiff 40. Wie es scheint, umfaBt die dargestellte Ausfiih- 
rungsform zwei solcher Systeme, von denen das eine sich Mitt- 
schiffs in der Hauptkabine, das andere in der Bugkabine 
gelagert befindet . Jedes system umfaBt eine Schlafkoje 41, die 
in diesem Fall als Doppelbett ausgebildet ist und die heb- und 
senkbar von einer im Dach angeordneten Rahmenkonstruktion 42 
ist sowie eine Stuhlgruppe, die unterhalb jeder der Schlafko- 
jen angeordnet ist und die in der Hauptkabine aus fiinf dreh- 
baren ( verschwenkenden) und moglicherweise zusammenlegbaren 
(faltbaren) Stiihlen 43 besteht und in der Bugkabine aus vier 
drehbaren Stiihlen 44 besteht. In einer Weise entsprechend dem 
der Figuren 6-9 besteht die Rahmenkonstruktion 42 aus in 
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Langsrichtung und guer sich erstreckenden Tragern, die einen 
integralen Teil des Daches bilden. Jede Rahmenkonstruktion 
tragt einen Motor 4 mit zugeordnetem Getriebe, fine Antriebs- 
welle 6 mit zugeordneten Radern 7 zusammen mit Drahten 8, die 
iiber Blockscheiben 10 in einer Weise entsprechend der der Fi- 
gur 1 laufen. 

Die Stiihle 4 3 und 44 kdnnen von dem in den Figuren 4 und 5 
dargestellten Typ sein. Befinden sich die Schlafkojen 41 in 
der angehobenen Position (Figuren 11 und 14), so konnen samt- 
liche Stiihle in Fahrtrichtung ausgerichtet sein, wogegen sie 
wie in den Figuren 12 und 15 gezeigt, angeordnet sind, wenn 
die Schlafkojen sich in der abgesenkten Position befinden. Wie 
dargestellt, sind auch Riickenelemente auf zwei Stiihle 43' in 
der Kauptkabine nach unten gelegt und geben Raum fur die 
Schlafkoje in der abgesenkten Stellung. Die Stiihle sind mit 
Kontaktmitteln, wie die Figuren 4 und 5 zeigen , versehen, urn 
sicherzustellen, daB ein Absenken der Schlafkoje nur dann 
erfolgt, wenn die Stiihle in die korrekte Position gebracht 
sind (dasselbe gilt fiir die Stiihle 33 in der Ausf iihrungsf orm 
entsprechend den Figuren 7-9 ) . 

Wie in den Figuren 11 und 13 gezeigt, ist ein Tisch 45 in der 
Hauptkabine dargestellt, wobei dieser Tisch als Klapptisch 
ausgebildet ist r der in den Boden eingebracht werden kann, so 
dafi er biindig ist und Teil der Bodenflache, wenn er abgesenkt 
wird, bildet. Eine geeignete Tischkonstruktion wird unten mit 
Bezug auf die Figuren 22-24 beschrieben. Auch in der Frontka- 
bine befindet sich ein ahnlicher zusammenlegbarer Klapptisch 
46 . 

In den Figuren 16 und 17 ist das System auf dem Vergniigungs- 
schiff 40 so dargestellt, daB es mit Abschirmmitteln in Form 
eines Vorhangs 47 versehen ist, der so angeordnet ist, dafl er 
vor die Fenster 48 des Bootes gezogen wird, insbesondere, wenn 
die Schlafkoje (n) in der Nachtposition sich befindet (befin- 
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den). Der Vorhang "wird durch einen mit einem Motor (nicht dar- 
gestellt) gekuppelten Draht getragen, der angeschlossen ist, 
um den Vorhang zu Ziehen oder zuriickzuziehen . 

Eine geeignete Ausf iihrungsf orm eines solchen Vorhangmittels 
wird weiter unten mit Bezug auf die Figuren 41-43 beschrieben. 

Die Figuren 18-21 zeigen schematise!* eine Aus f iihrungsf orm des 
Systems nach der Erfindung, installiert in einem Campingwagen 
50. Die dargestellte Ausf Iihrungsf orm umfatft ein Paar von 
Schlaf ko j ensystemen , insbesondere ein Doppelschlaf ko j ensystem, 
das auf der Ruckseite des Wagens angeordnet ist und aus einer 
oberen Schlaf koje 51 und einer unteren Schlaf koje 52 besteht, 
sowie einer Schlaf koje 53 in Form eines Doppelbetts, die im 
zentralen Bereich des Wagens angeordnet ist. Das Doppelschlaf - 
kojenmittel 51, 52 ist von einer Rahmenkonstruktion 54 heb- 
und senkbar, die im Dach vorgesehen ist und kann in ahnlicher 
Weise wie j edes der Schlaf kojenmittel nach den Figuren 6 und 7 
ausgebildet sein- Die Schlaf koje 53 im Mittelbereich des Wa- 
gens ist heb- und senkbar von einer Rahmenkonstruktion 55, die 
im Dach angeordnet und oberhalb einer Stuhlgruppe vorgesehen 
ist, die aus fiinf drehbaren und ggf . zusammenlegbaren Stuhlen 
56 besteht. Die Rahmenkonstruktionen 54, 55 sind im Prinzip 
wie oben beschrieben ausgelegt und tragen einen jeweiligen 
Motor 4 mit zugeordnetem Getriebe, eine mit zugeordneten Ra- 
dern versehene Antriebswelle 6 zusammen mit Drahten 8, die 
fiber Blockscheiben 10 laufen. 

Wie die Figur 19 1 zeigt, sind die Stiihle 56 mit Armlehnen 57 
versehen, die nach oben gedreht werden konnen im Falle des 
Absenkens einer Schlaf koje und sind mit Kopfsttitzen 58 aus 
Sicherheits- und Fahrkomf ortgriinden versehen. Wie durch Figur 
20 nahegelegt, .sind Sicherheitsgiirtel 59 vorgesehen. Die Stiih- 
le konnen sonst ausgeriistet und angeordnet sein, wie dies in 
Verbindung mit den Figuren 10-15 erfolgte. Vor dem Absenken 
der Schlafkoje 53 wurden die Stiihle verschwenkt und in geeig— 
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neter Weise in Positionen abgesenkt, die fur diesen Betrieb 
beabsichtigt waren, wie beispielsweise in Figur 19 nahegelegt. 

Zwischen den'stiinlen " 56 ist ein Klapptisch "'60 angeordnet, der 
in der Lage ist, in den Boden in einer Weise gesetzt oder ein- 
gepaflt zu werden,' die der der Ausfuhrungsf orm der Figuren 11 
und 13 entspricht. Eine Ausfuhrungsf orm des Klapptisches 60 
ist in den Figuren 22-24 zu sehen. Die Tischoberseite 61 be- 
steht aus einem Mittelelement 62 und einem Paar von Klappen 
63, die am Mittelelement vermittels einer Arizahl von Gelenken 
64 angelenkt sind. Die Tischoberseite ist durch ein Paar von 
Saulen 65 getragen, von denen eine jede einen oberen Querarm 
hat, der drehbar unter der Tischoberseite 61 gelagert ist und 
einen unteren Querarm 67 hat, der drehbar in einer 
Ausnehmungsposition im Boden gelagert ist. Der untere Querarm 
67 ist fest mit einem Ende einer Welle 68 verbunden, die auch 
in geeigneter Weise im Boden gelagert ist und von der das an- 
dere Ende an der Nabe eines Sektorgetrieberades 69 befestigt 
ist, das in einen Wandteil 7 0 des Wagens eingebaut ist. Ein 
Elektromotor 71 ist mit dem Sektorzahnrad 69 durch ein Getrie- 
berad (nicht dargestellt) gekuppelt und so angeordnet, daB es 
das Sektorzahnrad zwischen extremen Positionen treibt, d.h. 
einer Position, in der der Tisch, wie in Figur 22 gezeigt, 
aufgebaut ist und einer Position, in der der Tisch in den Bo- 
den eingepafit oder gesetzt ist. Das Sektorzahnrad ist mit 
nicht dargestellten Schaltern fur das automatische Stoppen in 
beiden Positionen versehen. Aus Sicherheitsgrunden sollte der 
Tisch 6 0 in der Lage sein, aufgebaut und zusammengelegt nur 
dann zu werden, wenn die Stiihle 56 sich in der in Figur 20 
gezeigten Position befinden. Dies kann dadurch sichergestellt 
werden, da/3 geeignete nicht dargestellte Kontakte, in der Ba- 
sis des Tisches angeordnet und im Speisekreis des Motors 71 
eingelegt sind. Solche Kontakte sind auch vorzugsweise in der 
Ausfuhrungsf orm gemeLB den Figuren 10-15 vorgesehen. 
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Ein Paar von Elektromagneten 7 2 sind auch im Boden angeordnet 
und halten den Tisch 60 blockiert im zusammengelegten Zustand. 
Die Anordnung ist genauer in der kombinierten Drauf- und Sei- 
tenansicht der Figur 24 gezeigt, Jeder Elektromagnet 7 2 hat 
einen Anker mit einem Blockierelement 73 fur Eingriff in eine 
Ausnehmung 74 in einer benachbarten Endkante des Tischober- 
teils 71. Die Elektromagnete 72 sind normalerweise stromlos 
und jedes Blockierelement wird dann in Eingriff sposition ver- 
mittels einer Feder 75 gehalten. Wird der Tisch aufgestellt 
oder zusammengelegt, so werden die Magneten erregt, so daB sie 
aufhoren mit dem Blockieren und die Magneten werden automa- 
tisch getrennt, wenn das Sektorzahnrad 6 9 in den extremen Po- 
sitionen gestoppt wird. Wenn irgendetwas den Tisch 60 am Bewe- 
gen hindern sollte, so wird der Motor 71 vermittels einer Si- 
cherheitseinrichtung (nicht dargestellt) getrennt, so daJ3 eine 
Verletzung vermieden wird. 

Wie in Figur 2 4 dargestellt, sind eine Anzahl von Gummihulsen 
76 (nur eine ist dargestellt) zwischen der Unterseite des Ti- 
sches und dem Boden der Ausnehmung im Boden angeordnet, um 
eine Vibration des Tisches in zusammengelegt em (abgebauten) 
Zustand zu verhindern. Weiterhin ist ein Teppich 7 7 gezeigt, 
der die Magnetmittel und den Tisch uberdeckt. Der den Klapp- 
tisch abdeckende Teil des Teppichs kann in geeigneter. Weise an 
der Unterseite der Klappen 63 befestigt sein, so dafi die Ab- 
deckung nach oben weist, . wenn die Klappen nach innen auf das 
Mittelelement 6 2 des Tisches gewendet sind. 

In einer Weise ahnlich der der Figur 16 und 17 ist das System 
im Campingwagen 15 mit einem Schirmmittel in Form eines Vor- 
hangs 47 versehen, der so angeordnet ist, daB er vor die Fen- 
ster 7 8 des Wagens gezogen wird, wie in den Figuren 25 und 26 
dargestellt. Wie vorher erwahnt, wird eine Ausf iihrungsf orm 
einer solchen Anordnung naher mit Bezug auf die Figuren 41-43 
beschrieben werden. 
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Des System nach der Erfindung kann in vorteilhaf ter Weise auch 
zur verwendung in Bussen fiir uberlandstransport von Personen, 
beispielsweise chartertouren fiir Touristen verwendet ..werden. 
In solch einem Bus kdnnen die Fiihrungsschienen als Teil der 
Buskonstruktion angeordnet sein, beispielsweise als vertikale 
pfosten langs eines zentralen kombinierten liegend/sitzend 
Teils des "Busses mit quer sich erstreckenden doppelten Schlaf- 
kojen und einem Paar nebeneinander hier angeordneter sitze und 
mit beispielsweise einem in Langsrichtung verlaufenden Durch- 
gang an jeder Seite, d.h. zwischen diesem Mittelteil und den 
mit Fenstern versehenden seitenwanden des Busses. 

Wird das System in einem Bus verwendet, so kann es vorteilhaf t 
sein, da/3 es mit einer Schlafkoje versehen ist, die gegeniiber 
einer ublichen Schlafkoje in Form einer Schublade mit einem 
mbglicherweise faltbaren Streckteil versehen ist, uai eine 
kranke Person zu transportieren , beispielsweise wenn einer der 
Fahrgaste wahrend der Fahrt krank werden sollte. 

Die Figuren 27-32 zeigen schematisch eine Ausf iihrungsf orm des 
Systems nach der Erfindung, die in einer Fahrerkabine 9 0 eines 
Lastwagens oder eines Sattelzugs fiir Ferntransporte vorgesehen 
ist. Wie in den Figuren 30-32 gezeigt, umfaJ3t das System in 
der dargestellten Ausf iihrungsf orm ein Paar von in Querrichtung 
sich erstreckenden Schlafkojen 91, 92, eine oberhalb.der ande- 
ren angeordnet, wobei diese Schlafkojen im Raum oberhalb des 
Fahrersitzes 9 3 sowie des seitlichen Sitzes 94 angeordnet sind 
und durch jeweilige Fuhrungsschienen 95, 96, 97 und 98 gefiihrt 
werden, die langs der Seitenwandungen der Fahrerkabine sich 
erstrecken, wobei der Fahrersitz 93 verschwenkbar und einleg- 
bar ist und der Seitenstuhl 94 wenigstens verschwenkbar ist, 
urn Platz fiir das Absenken der untersten Schlafkoje in die un- 
tere Position (die Nachtposition ) zu machen . Die Schlafkojen 
sind heb- und senkbar von einer Rahmenkonstruktion 8 8 aus, die 
im Dach angeordnet ist und die in der in Figur 27 gezeigten 
Weise eine' Zahl von in LSngsrichtung sich erstreckenden Quer- 



24 



tragern umfaBt und im Prinzip in der gleichen Weise wie der 
Rahmen 1 in Figur 1 konstruiert ist. So tragt die Rahmenkon- 
struktion einen reversiblen Motor 4 mit zugeordnetem Getriebe 
5, eine Welle 6 mit zugeordneten Rollen 7, uber Blockscheiben 
9 laufenden Drahten und f ederbelasteten Blockscheiben zum 
Spannen der Drahte. Die Drahte 8 sind an der untersten Schlaf- 
koje 92 befestigt, so da/3 die obere Schlafkoje 91 auf der un- 
teren Schlafkoje 92 ruht, wenn die Schlafkojen sich in der 
angehobenen Position befinden, und zwar in einer Weise ahnlich 
der in den Figuren 6-9 dargestellten Ausf iihrungsf orm. 

Selbst wenn der Motor mit zugeordneten Transmissionsmitteln in 
der Ausf iihrungsf orm in den Figuren 27-32 und auch in den ande- 
ren vorbeschriebenen Ausfiihrungsformen ■ im Dach angeordnet 
sind, so konnen diese Elemente des Systems schnell an einer 
unteren Position angeordnet werden, urn ein niedrigeres Schwer- 
kraftzentrum ftir Wagen, Boot etc- insgesamt zu erreichen. Was 
die eigentlichen Schlafkojen angeht, so konnen diese aus 
Leichtmetall beispielsweise wie Aluminium hergestellt werden, 
so da/3 sie von sehr leichtem Gewicht sein konnen und trotzdem 
keinen wesentlichen EinfluJ3 auf die Position des Schwerkraft- 
zentrums haben . 

Die Figuren 23 und 29, verglichen mit Figur 32 zeigen, wie die 
vorderen Fuhrungsschienen 95, 96 und die hinteren Fiihrungs- 
schienen 97, 9 8 in der Fahrerkabine 9 0 angeordnet sind. Es 
scheint weiter, daJ3 die Schienen an den Endpunkten und in der 
Mitte der langen ruckwartigen Schiene mit vergroJ3erten Teilen 
versehen sind, die von einer Auslegung entsprechend der mit 
Bezug auf die Figur 7 erwahnte sind. Wie in Verbindung mit 
Figur 7 erwahnt, werden die Anordnungen in Verbindung mit die- 
sen vergroBerten Teilen weiter beschrieben mit Bezug auf die 
Figuren 45-51. (Die vorher erwahnten Ausfiihrungsformen mit 
Bezug auf ein Vergntigungsboot und einen Campingwagen sind an- 
genommen als von ahnlicher Konstruktion , wie durch die gestri- 
chelten Linien in den Figuren 14 und 19 angedeutet). Figur 28 
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zeigt auch ein Paar von Fotozellen 89, die zum automatischen 
Stop der unteren Schlafkoje 92 in der unteren Position ange- 
ordnet sind . 

Wie aus Figur 30 hervorgeht, hat die Fahrerkabine 90 ein Ober- 
teil, der einen groBen Kopfraum verleiht, die Fahrerkabine ist 
erhoht durch eine oberkonstruktion 99 in dem Bereich, der tra- 
ditionell fiir Dachspoilermittel verwendet wird. So bildet die 
tiberkonstruktion hier einen Dachspoiler gleichzeitig besteht 
ihre Hauptaufgabe darin, Raum fiir die Schlafkoj enanordnung zu 
schaffen. Im Bereich vor den Schlafkojen ist die tiberkonstruk- 
tion rait einer gedammten Wand loo versehen. Dies gibt eine 
groBe Sicherheit fiir die Ruhezeiten des Fahrers, wenn er in 
der oberen Schlafkoje wahrend des Fahrens liegt. 

Aus Figur 30 geht weiter hervcr, daB die untere Schlafkoje 92 
in der unteren Halfte ihres Bewegungsbereiches hauptsachlich 
nur durch die ruckwartige Schiene 98 gefuhrt wird, die Schlaf- 
koje vorne ist nur in den Drahten 8 aufgehangt, die so darge- 
stellt sind, daB sie rait einem Schutzschlauch 101 iiberdeckt 
sind. Dieser kann in geeigneter Weise aus einer mit Gumrai 
iiberzogenen Feder bestehen. Wenn die untere Koje 92 sich in 
einer angehobenen Stellung befindet, werden die Schutzschlau- 
che 101 in jeweiligen Kanalen 102 in der gepolsterten Vorder- 
wand der Oberkonstruktion ( siehe auch die Figuren 31 und 32) 
auf genommen . 

Figur 3 3 zeigt eine teilgeschnittene Vorderansicht der Fahrer- 
kabine 90 und zeigt ein Beispiel einer Kuchenanordnung 110 im 
hinteren Teil hiervon. Die Figuren 34 und 35 zeigen eine 
Draufsicht bzw. eine Seitenansicht der Kuchenanordnung 110 
sowie ein Wasserklosett (WC) und einen Duschabschnitt mit ei- 
nem Ablauf 111 und einer Dusche 112 und einem Klosett 113. Das 
System nach der Erfindung ermoglicht eine installation dieser 
Einheiten, wenn die Fahrerkabine nach riickwarts gestreckt ist, 
und zwar nur um ca. 30 cm bezuglich der normalen Auslegung 
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einer Fahrerkabine , d.h. wenn die Schlafkojen im Bereich hin- 
ter den Sitzen angeordnet sind. Eine alternative Anordnung, 
die weniger Einheiten umfaflt, d.h. hauptsachlich eine Koch- 
platte und ein Waschbecken bzv. einen Ablauf , 'kann vorteilhaft 
in einer kiirzeren Fahrerkabine, d.h. einer Kabine iiblicher 
Lange verwendet werden, die noch nicht nach hinten ausgezogen 
vairde . 

In dem Auf baubeispiel in Figur 33 ist als Beispiel ein Ge- 
frierschrank 114, ein Kiihlschrank 115, ein Mikrowellenof en 116 
und ein AuslaBgeblase . 117 oberhalb einer Kochplatteneinheit 
118 vorgesehen. Weiterhin ist eine Fernseh-/Videoeinheit 119 
und ein Kleiderschrank 120 vorgesehen, weiterhin Hangeleitern 
121 sowie ein Handgriff 122 der verwendet wird, wenn man zur 
oberen Schlafkoje 91 hochsteigt sowie Leselampen .123 fur die 
oberen und unteren Schlafkojen. Die Einheiten 121-123 sind auf 
der Wand des Duschabschnitts angebracht. 

Die Figuren 34 und 35 zeigen auch eine Sicherheitsarmvorrich- 
tung 124 fur den Schutz einer Person 125 in der dargestellten 
Weise im Falle der Nahrungsber eitung wahrend der Fahrt. Diese 
Sicherheitseinrichtung ist genauer in den Figuren 36-37 darge- 
stellt. Die Vorrichtung besteht aus einem oberen und einem 
unteren stahlarm 126 bzw. 127, die schwenkbar in jeweiligen 
Haltekonsolen 12 8, 129 gelagert sind, die an einer Stahlplatte 
130 fest sind, die an der Auflenwand 131 der Fahrerkabine befe- 
stigt ist. An den auBeren Enden der Stahlarme ist ein Sicher- 
heitsarm in Form einer vertikal sich erstreckenden Sicher- 
heits- und Tragerplatte 132 befestigt, der, wie in Figur 36 
gezeigt, geps ind olstert ist. Am auBeren Ende des unteren 
Stahlarms 127 sind drehbar gepolsterte Armlehnen 133 befe- 
stigt, die aus der Arbeitsposition in Figur 36 nach oben hin- 
ter die Tragerplatte 132, wie in Figur 37A verschwenkt werden 
kdnnen. Wenn die Armlehnen 133 sich in der nach oben gedrehten 
Stellung befinden, konnen die Stahlarme mit der Tragerplatte 
132 nach innen gegen die Kabinenwand des Fahrers verschwenkt 
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werden, wie gestrichelt in Figur 36 gezeigt und so von dem 
Bodenraum der Fahrerkabine entfernt werden. In dieser Position 
kann die Vorrichtung allgemein in einem Tassenschrank verbor- 
gen werden, der eine Anzahl von Tiiren aufweist, die zusammen 
eine Tassenschrankwandf lache 134, wie in Figur 37B gezeigt, 
bilden. 

Wie in Figur 34 gezeigt, ist ein EBtisch 135 zwischen den 
Stuhlen Oder Sitzen 93, 94 in der Fahrerkabine 90 angeordnet. 
Eine Ausfiihrungsform dieses Tisches ist schematise*! in den 
Figuren 3 8 und 3 9 gezeigt. Der Tisch ist an dem Instrumenten- 
paneel zwischen den Stuhlen und dem Klapptisch befestigt und 
hat ein zentrales Element 136 sowie ein Paar von Schwenkklap- 
pen 137. Ein Paar von Beinen 138 ist schwenkbar an der Unter- 
seite des Mittelelementes befestigt. In Figur 3 8 ist der Tisch 
135 in der ausgezogenen Lage gezeigt, in der er ein Stuck nach 
hinten von. Instrumentenpaneel ausgezogen ist. In der zusammen- 
gelegten Stellung kann der Tisch zu Riicklangsgleitnuten 138 
und unter eine Deckplatte 139 geschoben werden, die an ihrem 
inneren Ende an einer nach oben verkippenden Platte angelenkt 
ist, wie gestrichelt in Figur 39 gezeigt, wenn der Tisch her- 
ausgezogen oder eingeschoben wird. Ein Sperrmechanismus 140 
ist vorgesehen, urn ein Rattern zu vermeiden , wenn der Tisch 
zusammengelegt ist und unter die Tischplatte 139 eingefuhrt 
ist . 

In einer Weise ahnlich der der Figuren 16 und 17 und den Figu- 
ren 25 und 26 ist das System der Fahrerkabine 9 0 mit Abschirm- 
mitteln in Form eines Vorhangs 47 versehen, der, wie erfor- 
dert, vor die Fenster 141 der Fahrerkabine, wie in Figur 40 
gezeigt, gezogen werden kann. Die Vorhanganordnung ist genauer 
in den Figuren 41-43 gezeigt. 

Wie in Figur 41 gezeigt, ist eine Rdhrenschiene 142 (bei- 
spielsweise aus Aluminium) langs der Seitenwandungen und der 
vorderwand der Fahrerkabine 90 angeordnet. Ein Draht 143 er- 
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streckt sich innerhalb der Schiene 142 langs der Gesamtlange 
der Schiene und dariiberhinaus langs der Riickwand der Fahrerka- 
bine, der Draht lauft uber Blockscheiben 144 in den vorderen 
Ecken der Fahrerkabine 9 0 und iiber eine Blockscheibe 145 in 
der hinteren Ecke und ist weiter stramm mittels einer federbe- 
lasteten Blockscheibe 146 gehalten. In der anderen riickwarti- 
gen Ecke der Fahrerkabine ist ein reversibler Motor 147 vor- 
gesehen, der so angeordnet ist, daJ3 er die Drahtschleif e in 
der einen oder anderen Richtung zieht. Der Vorhang 47 ist an 
einer Anzahl von Gleitstiicken 148 befestigt, die gleitver- 
schieblich langs der Schiene 142 sind, die Gleitstucke fiir die 
Vorhangbef estigung haben einen nach unten hangenden Ansatz 
149, der nach unten durch eine Nut vorsteht, die langs der 
Unterseite der Schiene, wie in. den Figuren 42A-D gezeigt. Die 
Gleitstucke 148 sind auch gleitfahig auf dem Draht 143 bis auf 
das Gleitstuck am Ende des Vo r hangs ; dieses Gleitstlick 148' 
ist am Draht vermittels einer Bef estigungsschraube 150 befe- 
stigt. Dieses befestigte Gleitstuck ist mit einer Nocke 151 
versehen, die so angeordnet ist, daJ3 sie mit einem Paar von 
Stoppschaltern 152, 153 zusammenwirkt , die die Endpunkte des 
Vorhangs 47 in gezogenem Zustand, wie in Figur 41 gezeigt, 
markieren. Der Motor 142 stoppt, wenn die Nocke 151 den Stopp- 
schalter 15 3 betatigt, wenn der Vorhang gezogen wird. Wenn der 
Vorhang zuriickgezogen wird, stoppt der Motor, wenn die Nocke 
151 den Stoppschalter 152 betatigt und der Vorhang wird dann 
in einem zusammengef alteteii verborgenen Zustand in das Abteil 
154, gezeigt in Figur 1, zwischen der AuBenwand der Fahrerka- 
bine und der benachbarten Wand des WC- und Duschabschnitts 155 
verborgen. 

Figur 43 zeigt ein vergrofiertes Detail der Blockscheibe 144 in 
einer der vorderen Ecken der Fahrerkabine und zeigt, wie ein 
Teil der Schiene 152 im Eckbereich entfernt wird, um mit der 
Blockscheibe zusammenzuwirken , wenn die Gleitstucke 148 iiber 
die Blockscheibe laufen. 
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Die vorgenannten vergrdBerten oder verbreiterten Teile der 
Fiihrungsschienen und die Fiihrung und die Schaltmittel in Zu- 
ordnung zu diesen Teilen werden nun genauer beschrieben . 

In den in den Figuren 44-51 gezeigten Ausfiihrungsf ormen beste- 
hen die Fiihrungskorper der Schlafkojen aus Gleitstiicken , die 
in Nuten in den Fiihrungsschienen gleitverschieblich sind. So 
ist in den Figuren 44 und 45 eine Fiihrungsschiene 160 mit 
seitlich vorspringenden Flanschen 161 zur Befestigung an die 
Basis gezeigt und verfiigt iiber eine in Langsrichtung verlau- 
fende Nut 162, die ein Gleitstiick 163 aufnimmt. Das Gleitstiick 
ist mit der iiblichen Schlafkoje 164 durch einen Gleitstiickarm 
165 verbunden, der von der Schlafkoje vor stent. Die Flansche 
161 der Schiene sind an die Basis vermittels Schrauben befe- 
stigt. und die Schiene ist durch eine Wandabdeckung 166 verbor- 
gen, die langs der Bewegungsbahn des Gleitstiickarms geschlitzt 
ist und langs des Schlitzes gegenseitig benachbarte Randteile 
hat, die durch Dichtungen oder Eckenlippen 167 federnd oder 
nachgiebigen Materials geformt sind. Somit liegen die Ecken- 
teile eng gegeneinander an, von wo die Ecken oder Rander von- 
einander durch den Gleitarm 165 gedruckt werden. 

Figur 46 zeigt eine FUhrungs schiene 170 mit einem verbreiter- 
ten unteren Endteil 171, die rait einer Gummidichtung 172 aus- 
gekleidet ist. Der innere Hohlraum der Dichtung. ist so ausge- 
bildet, dafi er an die Gestalt des Gleitstucks 173 angepaBt 
ist, so daB das Gleitstiick in einem stabilen und gerauschf rei- 
en Zustand befestigt oder zuriickgehalten ist, wenn es im ver- 
breiterten Teil vorgesehen ist. Der Draht 8 zum Heben und Sen- 
ken der entsprechenden Schlafkoje 174 ist verborgen, und zwar 
als Ergebnis der Tatsache, daJ3 er durch die Schiene in der 
inneren Passage hiervon verlauft und, wie in der Figur ge- 
zeigt, lauft der Draht durch ein Loch im Gleitstiick 173 und 
ist hieran vermittels vier Schrauben 175 befestigt. Auf dem 
unteren Ende der Schiene 170 ist ein Schalter 176 vorgesehen, 
der durch das Gleitstiick 17 3 in dessen unterer Stellung beta- 
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tigt wird, um den die Schlafkoje absenkenden Motor anzuhalten, 
wenn die Schlafkoje sich in der abgesenkten Position befindet. 
Der Endteil 171 der Schiene 170 kann beispielsweise dem unte- 
ren Endteil der Schienen 9 7 in. Figur 28 abgesehen von der Tat-- 
sache entsprechen, da£ nicht irgendein Draht 8 verwendet 

wird. Der untere Endteil der Schienen 9 8 in Figur 2 8 kann eine 
entsprechende Konf iguration haben, ist jedoch ohne Schalter 
176. Der obere Endteil der Schienen 97 in Figur 28 kann auch 
eine entsprechende Konf iguration verglichen mit der in Figur 
46 haben, dann jedoch ohne den Draht 8. Ein Schalter entspre- 
chend dem Schalter 176 wird am Kopf der Schiene vorgesehen 
sein, urn den Motor anzuhalten, wenn die Schlafkojen 91, 92 
sich in der oberen angehobenen Position befinden. 

Figur 47 zeigt eine Fiihrungsschiene 180 mit einem vergroBerten 
Teil 181, die eine Gummidichtung 182 mit einer Ausnehmung auf- 
nimmt, die fur eine stabile Aufnahme des Gleitstiicks 183 aus- 
gebildet ist. Zusatzlich- ist ein Haltemittel vorgesehen, das 
einen Elektromagnet 184 umfa!3t, der eine. Feder 185 aufweist, 
die im entregten Zustand des Elektromagneten einen mit Gummi 
uberzogenen Block 186 gegen das Gleitstuck driickt, urn noch 
besser diese Vibration und das Rattern wahrend des Fahrens zu 
vermeiden. Weiterhin ist ein Schalter 187 vorgesehen, der auf 
der Schiene 18Q gelagert ist und einen Schalter betatigenden 
Arbeitsarm 188 aufweist, der schwenkbar an der Schiene befe- 
stigt ist und der durch das Gleitstiick 183 betatigt ist, wenn 
es den verbreiterten Teil 181 passiert. Wenn der Schalter 187 
durch das Gleitstuck betatigt wird, ist der Elektromagnet 184 
verbunden, so daJ3 er den Block 186 vom Gleitstuck gegen die 
Kraft der Feder 185 entfernt. Der verbreiterte Teil 181 kann 
beispielsweise den verbreiterten Teil in der Mitte der Schie- 
nen 98 in Figur 23 entsprechen. 

Figur 48 zeigt eine Fiihrungsschiene 19 0 mit einem verbreiter- 
ten oberen Endteil 191, das mit einer Gummidichtung 192 ver- 
kleidet ist, die iiber einen Hohlraum verfugt, der fur eine 
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stabile Aufnahme des Gleitstiicks 193 ausgelegt ist- Weiterhin 
ist ein Elektromagnet 194 vorgesehen, dem die Hilfe einer Fe- 
der 195 zukomrnt und betatigt einen mit Gummi iiberzogenen Block 
196 in einer Weise entsprechend der der Ausfiihrungsf orm in 
. Figur 47 und ein Schalter 197 mit einem Betatigungsarm 198 ist 
vorgesehen, der in der gleichen Weise wie die entsprechenden 
Elemente in Figur 47 f unktioniert . Der Endteil 191 kann bei- 
spielsweise den oberen . Endteilen der Schienen 98 in Figur 28 
entsprechen. Eine entsprechende Konf iguration des oberen End- 
teils kann in den Fuhrungsschienen im System fur ein Vergnii- 
gungsschiff (Figur 14) und fur einen Campingwagen (Figur 19) 
verwendet werden, oben auf der Schiene jedoch wird dann 2U- 
satzlich ein Schalter (nicht dargestellt) vorgesehen sein, der 
so angeordnet ist, daJ3 er durch das Gleitstiick betatigt wird, 
urn den Motor stillzusetzen, wenn die Schlafkoje sich in der 
angehobenen Position befindet. 

Die Figuren 49A, B und C zeigen Gleitstiickausf uhrungsf ormen , 
von der Seite gesehen, insbesondere das Gleitstiick 193 in Fi- 
gur 44 und das Gleitstttck 173 in Figur 46 und das Gleitstiick 
183 in Figur 47 . 

Figur 5 0 zeigt einen Seitenlangsschnitt einer Doppenschienen- 
ausfiihrungsf orm fur ein Eisenbahnabteil oder eine Bootskabine, 
wobei diese Ausfiihrungsf orm beispielsweise statt der Fiihrungs- 
schienen 34 in Figur 7 verwendet werden kann. Die Figur zeigt 
einen verbreiterten unteren Endteil 200 einer kurzen Fiihrungs- 
schiene fur die obere Schlafkoje 203 (30 in Figur 7) und einen 
verbreiterten zentralen Teil 202 einer langen Fiihrungsschiene 
fur die untere Schlafkoje 203 (31 in Figur 7). Der Endteil 200 
enthalt eine Gummiauskleidung 2 04 fur das Gleitstiick 205 der 
oberen Schlafkoje und ist mit der Schlafkoje 201 durch einen 
Gleitstiickarm 206 verbunden. Der verbreiterte Teil 202 enthalt 
eine Gummiauskleidung 207 fur das Gleitstiick 208 der unteren 
Schlafkoje, das mit der Schlafkoje 203 durch einen Gleitstiick- 
arm 2 09 verbunden ist- Sollen die Schlafkojen aus der gezeig- 
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ten Position angehoben werden, so wird das Gleitstuck 208 der 
unteren Schlafkoje angehoben (vermittels des Drahtes 8), bis 
in Eingriff des Gleitstiickarms 206 der oberen Schlafkoje, so 
daJ3 beide Schlafkojen fur den Fall eines kontinuierlichen Zugs 
im Draht 8 angehoben werden. Wie in der Figur nahegelegt, ist 
eine geeignete Packdichtung 201, beispielsweise aus Gumrni, 
zwischen den beiden Schlafkojen vorgesehen, urn Vibrationen zu 
absorbieren und Rattern zu verhindern. Eine ahnliche nicht 
dargestellte Dichtung wird zwischen der oberen Schlafkoje und 
dem Dach vorgesehen. Es soil darauf hingewiesen werden, da£ 
ahnlich DicJitungen entsprechend den Anforderungen in den ver- 
schiedenen Systemausf tihrungsformen vorgesehen sein werden. Aus 
der Figur ergibt sich, da£ auch die lange Schiene mit einem 
Schalter 211 eines Typs entsprechend den vorher erwahnten 
Schaltern 187 und 197 in Figur 47 bzw. Figur 48 vorgesehen 
ist . 

Figur 51 zeigt oben einen Querschnitt von oben gesehen sowie 
eine Teildrauf sicht der Ausf ilhrungsf orm in Figur 50. Der Quer- 
schnitt zeigt, wie die beiden Schienen mit einer Doppelschiene 
212 kombiniert sind, die mit Bef estigungsf lanschen 213 verse- 
hen und von einem Gehause 214 umgeben ist. 

Im Folgenden wird die Schalteranordnung in der Fahrerkabine 9 0 
in Verbindung mit den Ausfiihrungsf ormen; in Verbindung mit den 
Figuren 46-48 beschrieben. 

Beim Anheben der Schlafkojen 91, 9 2 aus einer unteren Posi- 
tion, wird ein erster Schaltknopf (nicht dargestellt) zum 
Starten des Schlaf ko j enmotors 4 gedruckt. Wenn die untere 
Schlafkoje 92 sich ihrer oberen Position nahert, verbindet der 
Schalter 197 in jeder der Schienen 98 den Elektromagneten 194, 
der die Federkraft auf den Halteblock 19 6 unterbricht, kurz 
bevor das Gleitstuck 193 in seiner obersten Position ankommt . 
Der Schalter, der oben auf jeder der Schienen 97 fur die obere 
Schlafkoje 91 vorgesehen ist, sorgt fiir ein Stillsetzen des 
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Motors und hiermit ein Stillsetzen der Schlafkojen in der 
obersten Position. Dieser Schalter trennt auch den Elektroma- 
gneten 194, so daB dessen ■ Feder - 195 den Halteblock gegen -das 
Gleitstiick 19 3 der unteren Schlafkoje, um diesen zuriickzuhal- 
ten, driickt. Dieser erste Schaltknopf verbindet auch die Elek- 
tromagneten 184 in den zentralen Positionen der Schienen 98, 
steht aber nicht in Verbindung mit den Fotozellen 8 9 am unte- 
ren Rand der Schienen, wenn die Schlafkojen sich in ihrer un- 
tersten Position befinden. 

Soli die obere Schlafkoje 91 in Schlaf stellung (Nachtposition ) 
abgesenkt werden, so wird ein zweiter nicht dargestellter 
Schaltknopf gedriickt, so daJ3 jeder der oberen Elektromagnete 
194 der Schienen 98 gleichzeitig verbunden ist, wahrend der 
Schlaf kojenmotor 4 mit dem Absenken der unteren Schlafkoje 92 
und damit der oberen Schlafkoje 91 beginnt, die auf der unte- 
ren Schlafkoje ruht. Nahert sich die untere Schlafkoje der 
Schlaf position , so werden die Elektromagneten 184 an den ver- 
breiterten Mittelteilen der Schienen .98 mittels der Schalter 
187 verbunden- Der Schalter 176 am unteren Endpunkt der Schie- 
nen 95 wird durch das Gleitstiick 173 der oberen Schlafkoje 
betatigt und unterbricht den Strom zum Motor gleichzeitig wie 
die Elektromagnete 194 abgeschaltet werden, so daB die Schlaf- 
kojen gestoppt und die Gleitstiicke durch die Halteblocke zu- 
ruckgehalten werden, die gegen die Gleitstiicke durch die Fe- 
dern der Elektromagnete gepreBt werden. Die Federn, die vor- 
gesehen sind, pressen gegen die Gleitstiicke in der gleichen 
Richtung und die Dichtungspakete zwischen den Schlafkojen sind 
derart angeordnet, daB beide Schlafkojen gegen die Gummiaus- 
kleidungen in den Schienen gehalten werden, so daB ein Rattern 
wahrend des Fahrens vermieden wird, Aus Sicherheitsgrunden ist 
es ein Vorteil, dafl dieser zweite Schaltknopf auf dem Instru- 
mentenpaneel angeordnet ist, so daB der Fahrer sich gewartig 
wird, daB eine Ansenkung der Schlafkoje stattgef unden hat und 
wahrend es Fahrens nicht abgelenkt wird. 
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Wenn die untere Schiafkokoje 9 2 in ihre unterste Position (die 
Nachtposition) abgesenkt werden soli, so wird ein dritter 
(nicht dargestellter) Schaltknopf gedtirckt, so daJ3 die Elek- 
tromagnete . 184 gleichzeitig verbunden werden, wahrend der 
Schlaf kojenmotor startet und die untere Schlafkoje absenkt. 
Die Fotozellen 89, die an den unteren Enden der Schienen 98 
angeordnet sind, sorgen fur ein automatisches Stillsetzen der 
Schlafkoje 92 in der untersten Position und sie trennen auch 
die Elektromagneten 184. Die Fotozellen sorgen auch fur eine 
Sicherheit, wenn irgendetwas in den Weg koirunen sollte, wenn 
die Schlafkoje abgesenkt wird; der Motor wird automatisch ge- 
stoppt, wenn Licht gegen die Fotozellen unterbrochen wird. 

In. den verschiedenen dargestellten und oben beschriebenen Aus- 
f iihrungsf ormen wird eine elektrische Verdrahtung mit einem 
geeigneten Draht angenonunen , der fur die gegenseitige Verbin- 
dung der verschiedenen Schalter, Elektromagnete und Kontakte 
sorgt, die im System in Zusarnmenwirkung mit dem Motor zum He- 
ben und Absenken der Schlaf kojen arbeiten. Diese elektrische 
Verdrahtung wird nicht weiter gezeigt und beschrieben, da ein 
Fachmann ohne weiteres sich gewahr wird, wie dies in jedem 
Fall angeorndet werden mu!3, damit das System in der erwahnten 
Weise arbeiten kann. 

Selbstverstandlich konnen die dargestellten und beschriebenen 
Ausf iihrungsf ormen kombiniert, verandert und modif iziert in der 
verschiedensten Weise werden, ohne den Rahmen der Erfindung zu 
verlassen, beides sowohl hinsichtlich der detaillierten Aus- 
f iihrungsf ormen wie hinsichtlich der verwendeten Schlaf kojen 
und Anzahl der Anordnung der Sitzmittel . unterhalb der Schlaf- 
koje (n). Was die SicherheitsmaBnahmen angeht, so wird es in 
Praxis vorteilhaft sein, ein Mittel vorzusehen, das sicher- 
stellt, daJ3 eine angesenkte Schlafkoje nicht auf die Speicher- 
position angehoben werden kann, solange eine Person auf der 
Schlafkoje liegt. Solch ein Mittel kann beispielsweise in ei- 
nem Oberlastschutz bestehen, der fur die automatische Trennung 
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des schlafkojenmotors sorgt, wenn das Gewicht der anzuhebenden 
Schlafkoje eine gewisse Grenze, beispielsweise 10-15 Kilograirun 
Qber No-rmalgewicht iibsrschreitet . 

Wird das System in Zugabteilen oder dergleichen verwendet, wo 
Doppelschlafkojen hier mit Bezug auf die Figuren 6-9 beschrie- 
benen Art angeordnet sind, so kann es vorteilhaft sein, daJ3 
die obere Schlafkoje in eine Position abgesenkt werden kann, 
die niedriger als die normale Service- oder Nachtposition ist, 
urn es dem Wartungspersonal leichter zu machen, die Schlafkoje 
nach der Benutzung "zu machen". Hierzu konnen die Haltemittel 
fur die Gleitstucke der oberen schlafkoje, wie in Figur 5 2 
gezeiat, unterteilt sein. Die Figur zeigt eine Gleitschiene . 
215 mit einem vergrofierten Endteil 216 und gespaltenen Halter, 
wobei das untere Halteelement 217 beweglich und an einem 
Schwenkarm 218 befestigt ist. Der Arm ist urn einen stationaren 
Schwenkzapfen 219 schwenkbar und vermittels eines Elektromag- 
neten 220 betatigbar. Wenn der Elektromagnet betatigt wird, 
wird der Arm 218 nach rechts in der Figur verschwenkt, so dafi 
das Halteelement 217 aus seinem stabilen Sitz auf der Schie- 
nenverlangerung 221 bewegt werden kann und das Gleitstuck 222 
der oberen Schlafkoje kann weiter nach unten langs der Schie- 
nenverlangerung sich bewegen. 

Das System nach der Erfindung kann auch angepaBt werden auf 
kleine Raume oder Abteile mit sich gegeniiberstehenden Wanden 
mit einer geneigten Bahn, worin die Fuhrungsschienen haupt- 
sachlich dem Verlauf der wande folgen sollen. Ein Beispiel ast 
in Figur 5 3 gezeigt, das einen Campingwagen mit nach unten 
divergierenden seitenwandungen zeigt, wo Fuhrungsschienen 223 
den Seitenwandungen folgen. Wie aus der Figur hervorgeht, sind 
die Gleitstucke (nicht spezifisch gezeigt) der beiden Schlaf- 
kojen 224, 225 mit den Schlafkojen iiber Arme 226 verbunden, 
die aus den Schlafkojen, wahrend sie sich nach unten bewegen, 
bewegt oder gezogen werden. Hier muJ3 sichergestellt werden, 
daJ3 die Arme jeder Schlafkoje herausgezogen (oder eingescho- 
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ben) werden in kontrollierter Weise, so dafl die Schlafkoje bis 
in eine definierte Endposition bewegt wird. Ein Beispiel einer 
dies sicherstellenden Anordnung ist in Figur 54 gezeigt. Die 
Arme 226 sind hier uber eine geeignete Lange mit Zahnstangen- 
zahnen 227 versehen, die auch in Eingriff mit einem Zahnge- 
trieberad 228 stehen, wodurch eine grofle Bewegung der Arme in 
entgegengesetzen Richtungen sichergestellt wird. Urn die Arme 
226 in ihrer eingezogenen Lags zuruckzuhalten , sind Halter 229 
zum Eingriff mit den inneren Enden der Arme vorgesehen. 



